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MAV 303: a legnagyobb magyar

AZ ELSZALASZTOTT
LEHETOSEG

A 2'C 2' tengelyelrendezés(i gyorsvonati gdzmozdonyt a MAV eredetileg

1940-ben rendelte meg a Magyar Kirdlyi Allami Vas-, Acél- és Gépgyaraktol,
de csak 1951-re késziilt el két példanyuk. A 303-asok azonban nem véltottak
be a hozzdjuk fazott reményeket...

: AMAvA6 6000.GOZMOZDONYA

KESZ01T.: MDP [ KONGRESSTUSANAK
TISZITELETERE

A A szocialista munkaverseny keretében, az MDP II. kongresszusa tiszteletére elkésziilt 303-as

Gere Jozsef

szdzadforduléra az orszdg fejls-
dése addig még soha nem litott
mértékben felgyorsult. A MAV —

igazodva az igényekhez — nagyszabast

mozdonybeszerzési programot inditott,
amely kiterjedt a vasuti szolgaltatds min-
den szegmensére. Az (ij mozdonyok forga-
lomba allitasdnak a csicsat 1916-ban érte
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el. Ekkor a MAVAG napi egy elkésziilt gz-
mozdonyt bocsatott ki, ami éves szinten
308 mozdonyt jelentett.

TRIANON SEBEI

A hébortat lezdré békediktatum utdn a
harmaddra zsugorodott teriiletdi, morali-
san és gazdasagilagis stlyosan megroppant
orszag vasutjan eltlintek az utasok és az
aru. Az 1918-ban elhatdrozott, a korsze-

riitlenek selejtezését, a tovabb tizemeltetni
érdemesek korszer(sitését és 4j jarmiso-
rozatok tizembe 4llitdsat célzé6 mozdony-
beszerzési program kivitelezhetetlenné
valt. A vesztes hdborut kovetSen az orszag
katonai megszélldsakor a kisantant orszé-
gok mindent vittek, amit lattak, de f6képp
a vasuti jirmiveket. Az orszagra er6ltetett
békeszerz6dés utdn pedig tovéabbi jarmu-
vek dtaddsdra kotelezték Magyarorszagot.
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A Velkuhn Istvan (1900-1974), a hazai
mozdonytervezés kiemelkedd alakja

A tervezetet el6készitd politikusoknak 14t-
hatéan ,sugtak’, mert az idés, korszerttlen,
selejtezésre kijelolt mozdonyok maradtak
meg nagyobb szdmban, még az 4j és nagy
teljesitmény(i gépekbél alig néhany.

A vasuti palyak feljavitdsa helyett a pa-
lyafenntartds egy ideig a kisantant ,kérésé-
re” a feléjik vezeté kétvaganyd vonalak
egyik sinparjanak felszedésével foglalko-
zott, hogy ezzel is nehezitsék a még hatdr-
rendészeti feladatok elldtdsara is alkalmat-
lan magyar haderd esetleges felvonuldsat
ellentik. A vastti palydk fejlesztése ezért meg-
allt. A Budapest—Hegyeshalom, és még
néhany févonalon a megengedett legna-
gyobb tengelyterhelés 16-16 és fél tonna
volt, a tobbinél ennél kevesebb, altalaban
csak 14 tonna. Mindekozben Eurépa bol-
dogabbik felén mér a 18—-20 tonna valt &l-
taldnossa. A megengedett legnagyobb se-
besség is megrekedt az orankénti szaz
kilométernél, pedig a szazadfordulén a
magyar févonali vasuti kozlekedés para-
méterei mégavildgszinvonalat képviselték.

Ebben nem a vasut volt a f6 biindgs,
hanem a tulajdonos éllam, illetve az dltala
képviselt kozlekedéspolitika. A vezérl6 elv
azvolt, hogy ha nincsenek nehéz jarmivek,
akkor minek az erdsebb pélya. Amugy
pedig pénz sincsen a fejlesztésre, pedig ha
lett volna akarat, jutott volna ra az is.

ELVESZTEGETETT EVEK
A gazdasagi vilagvélsdg utdn az orszag is-
mét talpra allt. A peng6 1934-ben elérte

torténetének legnagyobb értékét, Eurépa
egyik legjobb pénze lett. Magyarorszdg
eddigi gazdasagi bezarkézottsiga gyors
titemben kezdett megsziinni. A belf6ldi és
exportszéllitdsok, a dinamikusan névekvé
személyforgalom egyre nagyobb terhet
rétta MAV elavult vontatéjarmi-parkjara.
Hirtelen megnétt az igény a gyorsvonati
kozlekedésre is. Am a nehéz gyorsvonatok
vontatdsdra csupdn a megmaradt hét 301-
esre lehetett szamitani. Sajnos a kozleke-
déspolitika nem mozdult ra idében az
igényekre, ezért a vasutasok tovébbra is
kinlédtak a meglévé elavult technikaval.
Az 1918. évi mozdonybeszerzési prog-
ram megfogalmazdsa utdn szinte napra
pontosan husz év elteltével, 1938. marcius
30-4n kelt egy ,bizalmas” mindsitésd, a
MAYV vontatéjarmi-alloméanyanak helyze-
tét dttekinté tigyirat a g6zmozdonytipusok
egységesitésérél. Ismét selejtezéseket és 1j
jarmuvek beszerzését tartottdk sziikséges-
nek a teher- és személy-, de legf6képpen a
gyorsvonati kozlekedésben. Annak tudaté-
ban, hogy a kormdny hamarosan elinditja a
tiz évre sz010, kétszazmillié pengds von-
tatéjarmu-beszerzési programot, a mun-
kaanyag negyven, 100 km/é6ra engedélye-
zett sebességli, 16 tonna tengelyterhelést
gyorsvonati mozdony azonnali tizembe
allitasat latta sziikségesnek — a beszerzé-
siikhoz 12 millié pengdére lett volna sziik-
ség. Csakhogy ezeknek a mozdonyoknak
mér 1933-34-ben meg kellett volna jele-

nniiik a vastton!
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A problémat a gyarté ipar is érzékelte,
ezért a MAVAG-ban a Melkuhn Istvan ve-
zette csoport még az év elején kidolgozta a
424 sorozatu mozdony gyorsvonati valto-
zatdnak koncepciéjat. A novelt méretd, ot
négyzetméter rostély felilet, 18 bar en-
gedélyezett nyomdasu kazdn kozépvonala
minden korabbi magyar gézmozdonyénal
magasabbra, 3440 milliméterre keriilt
volna. Az 1750 milliméter atmérdji hajto-
és kapcsolt kerékpard, 100 km/dra enge-
délyezett sebességli, 405 sorozatu gyors-
vonati gézmozdonyndl mindossze 16,4
tonna tengelyterheléssel szamoltak. Ez
tekinthetd a nagy teljesitmény(i magyar gyors-
vonati gézmozdony elsé megjelenésének.
Ha egy éven belil gydrtasba veszik, akkor
lett volna esély a negyven példany elkészi-
tésére, és itt a torténet be is fejez6dott volna.

Tudjuk, hogy nem igy tortént. Mdr ja-
véaban folyt a 303-as koncepcidjanak a ki-
dolgozasa, amikor a MAV bizonytalansi-
gat latva a Melkuhn-féle csapat 1941-ben
egy merészebb tervvel dllt el6. A 301-es
egy alapos rancfelvarrason esett volna 4t,
iker, hdromhengeres gépezetet kapott volna,
és 2000 milliméter 4tmérdji hajto- és kap-
csolt kerekeket. Az ot és fél négyzetméter
rostélyfeliilett, megnovelt méretti kazan
nyomadsat 18 barra tervezték. A 18 tonna
tengelyterhelésti mozdony engedélyezett se-
bességét 120 km/éraban hatdroztdk meg.

Ezzel parhuzamosan a MAV oldal4rdl
is folyt az otletelés. Mdr késziiltek a 303-as
mubhelyrajzai, amikor Varji Béla tanacsos

A Az 57387 042-es mustramozdony az Eszaki f(tshazban
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1943-ban szintén egy 301-es alapd moz-
dony tervét dolgozta ki. A 305 sorozati moz-
dony 20 bar engedélyezett géznyomdsu,
287 négyzetméter fitbfelilletd hatalmas
kazanjaban a rostélyfeliilet 6t négyzetmé-
ter lett volna. A haromhengeres ikergépe-
zet 2200 milliméter 4tmér6jli hajté- és
kapcsolt kerekeket forgatott volna, és a 17
tonna tengelyterhelésti gépnek igy az
engedélyezett sebessége elérte volna a 150
km/é6rat. Az impozans megjelenésti moz-
donydrids azon tudl, hogy a terve tul késén
sziiletett, a sebesség tekintetében valljuk
be, hogy még a mai MAV lehet8ségein is
talmutatott...

MUTASSATOK MEG

A TIETEKET!

Az 1938-39-es év ugy telt el, hogy érdemi
lépések nem torténtek a magyar nagy tel-
jesitmény(i gyorsvonati gézmozdony tigyé-
ben, pedig a hidnya egyre jobban érz8dott.
Véltozast az 1940-es év hozott, dm csupdn
csak annyi tortént, hogy a MAV harom
kilfoldi vasuttol ilyen kategdridji mozdo-
nyokat kért, hogy azokat a hazai viszonyok
kozott is kiprébaljak.

CSD/SZ 387 042. Elséként a Szlovak
Vasutaktdl érkezett a 2’C1-"h3 elrendezést,
387 042 pdalyaszdmu mozdony. A 43 pél-
dényt szdmladlé 387 sorozat gépei 1926—
1937 kozott épiiltek. Csehszlovdkia 1939.
évi felbomlasakor a megalakult 6ndll6 Szlo-
vakia teriiletén maradtak a 387 001, 003,
006, 025, 034, 035, 042 pélyaszamu gépek.
A 387 042 pédlyaszamui mozdonyt 1938.
janudr 2-dn allomasitottdk at a pozsonyi
flit6hazba, és a 930.113 pélyaszamd szer-
kocsival a pilzeni Skoda-gyarbél 1937-ben
jott ki. Ez volt az utolsé el6tti lokomotiv a
nyolcadik gyartdsi sorozatbdl.

Magyarorszégra érkezésekor a gézos
b6 kétévnyi lizemid6t szamlalt. Vorosréz

A Német vendég: DRG BR 01 038 a Keleti palyaudvaron

tlizszekrény( kazdnjanak a rostélyfeliilete
4,8 négyzetméter volt, a megengedett leg-
nagyobb nyomadsa viszont csak 13 bar. Az
1900 milliméter atmér6ji hajté és kap-
csolt kerékparokkal 120 km/dra sebességre
engedélyezték, de prébak soran tobbszor
bizonyitotta, hogy képes a 150 km/éra elé-
résére is.

A héromhengeres ikergépezet f6keretek
kozotti hengerét tizfokos d6léssel épitették
be. A kozépsé hengernek szelepes vezér-
mive volt, hajtdsat a harmadik kapcsolt
kerékpar bal oldali kerekérél kapta. Ez az
elrendezés nagyon megbizhaténak bizo-
nyult, ezért késGbb szinte minden tovabbi,
haromhengeres csehszlovak mozdonyhoz
ezt alkalmaztak. A mozdonyt Winterthur-
rendszer(i tresjrati szeleppel is elldttak.
A fékeret vanadium 6tvozetl acélbdl ké-
sziilt. A stlycsokkentés érdekében a to-
lattydhoz és a dugattytikhoz aluminiumot-
vozetet hasznaltak, a dugattytrudakban
hosszirdanyd, konnyité furatokat alakitot-
tak ki. A mozdonynak Teloc-rendszer( se-
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bességmérdje, turbdgeneratoros elektro-
fiistterel6je volt. Az id6 tajt Eurépa egyik
legjobb nehéz gyorsvonati mozdonyanak
szamitott, amit az is bizonyit, hogy az
utolsé példanyokat 48 év szolgdlat utan,
1974-ben allitottak le. A 387 042 palyasza-
md mozdony mésfél hénapra az Eszaki
Fit6hazhoz keriilt, ahol a prébamenetek
sordn méréseket végeztek rajta Szob és
Cegléd felé.

DRG BR 01 038. A DRG BR 01 soroza-
td, 2’C1’-h2 elrendezésti mozdonyok 1925
és 1938 kozott épiiltek, és az elsé egysége-
sitett német mozdonysorozatot alkottak.
Ot épitési sorozatban 6sszesen 232 példa-
nyuk gordiilt ki hat gyarbdl, és az 1930-as
évekre a legaltalanosabban elterjedt német
gyorsvonati mozdonyokka valtak. A BR 01
038 palyaszamu gép 1927-ben a masodik
épitési sorozat 37. tagjaként hagyta el a
mozdonygydrat. A sorozat hisztonnas ten-
gelyterhelése kezdetben Németorszdgban
is korlatozta a kozlekedését.
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A A MAV tervezett, 405 sorozatli nehéz gyorsvonati mozdonyanak jellegrajza 1938-bdl
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A Magyarorszagra érkezett példanyt a
Keleti fit6hdz tizemeltette, és prébafuté-
sokat a pélyadllapot miatt csak Budapest
és Tatabanya kozott végezhettek vele.
A 4,41 négyzetméter rostélyfeliilet(i tiiz-
szekrény falai mar specidlis acélotvozetbol
késziiltek. A 16 bar engedélyezett nyomdsa
kazdnt a j6 minéségli német barnaszenek-
hez méretezték. A kéthengeres ikergépezet
2000 milliméter atmérdji kerekeket haj-
tott meg. Az engedélyezett sebesség 120
km/6ra volt, de prébdk sordn a sorozat
tagjai elérték a 150 km/6rds tempét is.
A Wagner fiistterel6s mozdony j6 haszndl-
hat6sigdt mi sem bizonyitotta jobban,
hogy az utolsé — az 1950-es években és az
1960-as évek elején tobb lépcsében modo-
sitott és korszer(sitett példanyokat — a
nyugatnémet DB 1973-ban, a keletnémet
DR 1982-ben dllitotta le.

A németorszagi gyorsvonati kozlekedés
irdnti megnovekedett igény kielégitésére
1939-t6l egy Gj széria épiilt, de haromhen-
geres gépezettel és dramvonalas burkolattal.
A burkolat kezdetben hasonlé kialakitdsa
volt, mint a BR 05-6sé, majd egy médosi-
tast kovetéen csak a g6zhengereket, az
els6 forgévazat és a védhaz alatti részeket
takarta teljes mértékben. A hajt6- és kap-
csolt kerékparok tengelyei felett a burkolat
alsé éle 225 milliméterrel magasabban volt
a tengelykozéptdl. Ezzel a megolddssal a
gépezet konnyen ellendrizhetévé valt.
A mozdonyok engedélyezett sebességét
140 km/6ra értékben hatdroztak meg. Az
dramvonalas BR 0110-esek hatdsa érezhetd
lesz a 303-as elsé két véltozatan is! A Bu-
dapesten jart mozdony miszaki paramé-
terein tdl figyelemre mélté volt az egy-
ségesitett mozdonyoknadl alkalmazott zért
védhiz, és annak a mozdonyszemélyzet
kényelmét szolgald kialakitdsa.

OBB 12 011. A békeszerzdés az oszt-
rak vontaté jarmidvek kozott is rendet

Keletiben

vagott. Nehéz gyorsvonatok tovébbitasara
nem volt megfeleld mozdony. A pénzugyi
nehézségek miatt egy idére a villamositast
is ledllitottak. A BBO — az OBB korabbi
elnevezése — nagy teljesitmény(i gyorsvo-
nati gézmozdony kifejlesztését hatdrozta
el. Az els6, sorozatgyartasra kivalasztott,
1’'D2’-h2 elrendezésti kisérleti mozdonyt
214 sorozatszdmon 1928-ban épitették
Floridsdorfban.

Ajarmd jellegzetessége, hogy az egyen-
letes tengelyterhelés-eloszlas érdekében
az dllokazdn alatt kéttengelyes fogdvazat
alkalmaztak, mig elol csak egy vezetd ke-
rékpar volt. A Wagner fiistterel8s, 14 pél-
déanyt szamlalé sorozat szériamozdonyai a
pénziigyi nehézségek miatt csak 1931-ben
és 1936-ban, két csoportban épiiltek meg.
A 18 tonna tengelyterhelésti mozdony f6-
kereténél ontott acél keresztmerevitéket
alkalmaztak. Ennek a megoldasnak koszon-
het6 a kimagasléan jé merevség. A 2160
kW (2940 LE) teljesitményt mozdony volt
megjelenésekor Eurépdban a legerdsebb

A A7 osztrak vasit is engedett a MAV kérésének:

atapasztalatszerzésre érkezett BB0 12 011 a

g6z0s! A 15 bar engedélyezett nyomasu
kazdn rostélyfeliilete 4,72 négyzetméter
volt, 1940 milliméter atmér6ji hajto- és
kapcsolt kerekeivel konnyedén elérte a 120
km/éra legnagyobb engedélyezett sebes-
séget, de egyikiikk egy prdéba alkalmaval
155 km/éraval haladt, ami madig is az oszt-
rak gézmozdony sebességi rekord.

Erdekes kialakitdsti a mozdony gépe-
zete. A hagyomdanyos g6ézhengerek médo-
sitott, Lenz-féle, Heusinger vezérmiivel
szabalyozhatdé szelepes vezérlést kaptak.
A gézhengerek a harmadik kerékpart haj-
tottdk meg, amihez rekord hosszusagy,
4,25 méter hosszu hajtérudra volt sziikség.
A masinak gyartasi licencét Romadnia is
megvdsarolta, ahol 1937 és 1940 kozott 79
példany épiilt. A sorozat utols6 példdnyait
Ausztridban 1962-ben, Romdnidban 1973-
ban 4llitottak le. Magyarorszagon az OBB
12 011 palyaszamu gép fordult meg. A Ke-
leti fit6hdzban tizemeltetett mozdonnyal
a tengelyterhelése miatt csak Tatabdnya
felé végezhettek probafutasokat.

A A VAV 305 sorozati mozdony modelljét dr. Varga Sandor készitette el. A modell a habord alatt elttint
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A A MAV 303 sorozatt, dramvonal idomos, haromhengeres ikergépezet(i mozdonyanak elsé valtozata 1941-bdl

KORVONALAZODO
KONCEPCIO

A kulfoldi prébamozdonyokat nemcsak a
MAV képviselsi vehették gércsé ald, ha-
nem a gydrtdipar részérdl is jegyzeteltek,
rajzolgattak, fényképezgettek. Ezt kove-
téen a MAV és a MAVAG képviselsibsl
kozos bizottsdg alakult, és hosszu értekez-
letek sora kovetkezett, ahol a latottakat
kiértékelték, és végre korvonalazddtak a
magyar nehéz gyorsvonati mozdony f6bb
paraméterei. A vasut oldaldrol a kiindulési
alap a pdlydra engedélyezett 16,5 tonna
tengelyterhelés és a 100 km/6ra legna-
gyobb sebesség volt, de bizva abban, hogy
ezek beldthaté idén belil novelhetdk, a
mozdonynak 120 km/éra legnagyobb se-
bességet irtak el6. Akadt még egy korlatozo
tényezd is, a kozlekedésre szamitdsba ve-
het6 vonalak flit6hdzaiban a forditékoron-
gokon legfeljebb 22 méter széls6 tengely-
tdvolsdglt mozdonyok fértek fel. Tovabbi
optimizmusra vall, hogy 25-27 MJ/kg
(6000-6500 kcal/kg) fltéértékd szénnel
szdmoltak, ami csak importbdl volt besze-
rezhetd.

A j6 termikus hatdsfok érdekében, to-
vabb4 szildrdsdgi okokbdl a kazén engedé-
lyezett nyomasat 18 bar értékben hatéroztak
meg. A hidrom, egyenként 2000 milliméter

atmér6jli hajté- és kapcsolt kerékpart
haromhengeres ikergépezet hajtotta meg.
Az el6irt tengelyterhelés betartdsa érdeké-
ben a futém kialakitasakor a 242 sorozatd
mozdonyndl bevalt, igen nyugodt futdst
kolesonzd, elol és hatul is kéttengelyes for-
gévazban gondolkodtak, ezért a mozdony
UIC szerinti jelolése 2’C2’-h3 lett. A ten-
gelyterhelés betartdsa érdekében a szer-
kocsi is oOttengelyes lett, méghozza 2’3
kerékelrendezéssel. Vorosrézbdl késziilt
tlizszekrényt irtak elS, holott ezzel a
242-esnél is kezdettdl fogva problémak
adddtak, annak ellenére, hogy az ismét
gyartasba vett 424-es sorozatndl mar kell6
tapasztalatokat szereztek az acél tlzszek-
rényekkel. El6irtdk az dramvonalas bur-
kolatot is.

A MAV 1940. augusztus 14-én kelt
levelében kérte fel a MAVAG-ot az eld-
tervek elkészitésére. A két prototipus
mozdonyra a beszerzési keretbdl egyen-
ként — mai 2023. évi arfolyamra dtszamolva
— kétmillidrd-haromszazmillié forintnak
megfelel6 0sszegli peng6t kiillonitettek el.
A tervezés folyamata a MAV szakembe-
reivel kozosen zajlott.

Kozben azonban nagyot valtozott a
vilag. A Budapest—Miskolc viszonylat mar
Kassdig ért, a nyiregyhazi vonal Ungvarig,

a Budapest—Debrecen viszonylat Nagyva-
radon at, Kolozsvéaron keresztiil a Székely-
foldig. Az Gj viszonylatok igen jelent8s
utasforgalmat generaltak, ezért minden
korabbinal nagyobb lett az érdeklédés a
gyorsvonatok irant. Am a mozdony elétervei
csak megmagyarazhatatlanul lassan, tobb
mint egy év mulva, 1941 oktéberében ké-
sziiltek el. Az aramvonalas burkolat annyi-
ban hasonlitott a mddositott, BR 0110 soro-
zatkialakitasahoz,hogyahajtotengelyeknél
az alsé éle 375 milliméterrel volt a tengely-
kozépvonaltél magasabban, igy igen jol
hozz4 lehetett férni a gépezethez. A bur-
kolat eleje azonban eltért a németorszagi
vagy akdr a 242 sorozati mozdonyokétol:
ezt az Egyesiilt Allamokban alkalmazott
Hudson-rendszertire alakitottk ki. Jelleg-
zetessége, hogy a frontlemez el6re nydlé
pélyakotréként a sinkorona felett ér véget,
ezért a burkolat alsé részénél a terv vasta-
gabb lemez beépitését irta eld.

Ma madr érthetetlen médon ekkor a
MAV a gyartéval tortént kézos tervezés
ellenére modositdsokat kért, ami érintette
a mozdony hosszit, tovabba bejelentette,
ha a résztervek kidolgozdsandl a 16,5 ton-
nds tengelyterhelés nem tarthat6, akkor
csupdn a futé kerékparokndl engedhetd
meg Otszdz-6tszdz kilogrammos noveke-
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A A masodik, kéthengeres ikergépezetii verzié 1942-bé!
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A A 303-as aramvonalidom nélkiili valtozata, 1944

dés, és ragaszkodtak a héttonnds folyomé-
terstlyhoz is. Az 4j részlettervek kidolgo-
z4sa ismét csak lassan haladt, sét, kozben
egy Ujabb csavart kapott az igy, mert 1942.
mércius 2-4n a MAV bejelentette, hogy a
kéthengeres ikergépezetet kér, ezért a du-
gattydk dtmérdje 470-r6l 550 milliméterre
nétt, a 730 milliméteres loket megtartdsa
mellett. Az Gj terveket a MAVAG csak
1942. augusztus 22-én adta at a MAV-nak.
Ennek a véltozatnak az érdekessége, mivel
a mozdonyok kozlekedését nagy tavolsagi
viszonylatokon tervezték, a szerkocsi vé-
gében a valté mozdonyvezetének és fiit6k-
nek pihenéfilkét alakitottak ki.

A gyartéhoz csak 1942. november 11-
én érkezett meg vélasz. Ebben a vasuttar-
sasdg az el6z6 paraméterek megtartdsa
mellett &ramvonalas burkolat nélkiili moz-
donyt kért, ami egy Gjabb jelentds atterve-
zést igényelt. Mire a tervezési munkak és a
muhelydokumentécié elkésziilt, a naptar
mar 1943 végét mutatta. A mozdony Gj
tervei megtartottak a zart védhdazat, és a
MAV-nil a korat messze megel6zve Wag-
ner-féle fiistterel6kkel lattak el. Mdr a két-
hengeres dramvonal idomos valtozatinal
is jelezte a gyarto, hogy az 5,5 négyzetmé-
teres rostélyfeliilet igényelné a gépi tiize-
lést, de az uzemeltetd tovabbra is ra-
gaszkodott a kétftitds kiszolgalashoz.

Mikozben a mihelyrajzok késziiltek, a
MAVAG lefoglalta a két mozdonynak az
5343 és 5344, a szerkocsiknak pedig a 2926
és a 2927 gyari szamokat, 4m ezeket soha
sem hasznaltak fel. Bar a kovetkez6 évben
elkésziiltek a kerékparok, a gézhengerek és
az egyéb ontvények, jott a févaros ostroma,
és a munka végképp ledllt. A nehéz gyors-
vonati gézmozdonyra az igény 1933-34.
évi megjelenésétdl kezdve helyben topor-
gassal, hatarozatképtelen értekezletekkel,
folosleges tervek igen lasst elkészitésével
tgy telt el tobb mint tiz év, hogy a MAV
egyetlen mozdonyt sem vett az allagiba,
mikozben Eurépéaban, de még a kisantant
orszagokban is sorra alltak szolgélatba a
nehéz gyorsvonati gézmozdonyok.

TETOVAZAS

A mozdonykategéria hidnyanak a kéros
kovetkezményeit leginkabb a magyaror-
szdgi utasok, Osszességében a gazdasag
szenvedte el. Pedig ha az 1910-es évek ter-
vezési és gyartasi munkatempojat nézziik,
akkor a 303-asok legkésébb 1941 végén
kijohettek volna a gyarbdl, hogy még a ha-
borts években jelentés tapasztalatokat
szerezhessen veliik az iizemeltetd MAV.
A hébort utdn pedig indulhatott volna a
sorozatgyartas. A torténtek ilyen alakuldsa

azért is elgondolkodtatd, mert abban az

idészakban még ereje teljében volt a MAV-on
beliili gézmozdonyos érdekkozosség, amely-
nek dontd szava volt a jarmiibeszerzések
terén és a koncepcidk kidolgozdséban is.

Persze azt senki sem lathatta el6re, hogy
1945 utdn egy mds vildg jon: a gyorsan
inflalédd, 200 millié pengds vontatdjarma-
beszerzési keretbe a két 303-as megrende-
1ésén feliil kezdetben, 1939-ben még bele-
fért egy 242-es, tovabba a 275-6s6k utolsé
gyartdsi sorozata, valamint két V44-es
villamos mozdony. A legjelent8sebb tételt
az 1938-t6l megrendelt, 424 sorozati moz-
donyok jelentették tobb gyartdsi fazisban
028-t6l 330 palyaszamig, de 1944 szeptem-
berének végéig csak a 240-es palyaszamu
mozdonyig jutott el a gyartd. A tragikus
az, hogy ezek a szdzadel6 szinvonalat kép-
visel6 mozdonyok univerzalis jellegiiknél
fogva vették vallukra a nagyobb teriilet(i or-
szdg, egyuttal a habord miatti tobbletszal-
litdsok terhének zomét. A hidnyzé voné-
er6-kapacitast a MAV kiilfldi mozdonyok
bérlésével potolta.

Mikézben a frontvonal vészesen koze-
ledett az orszdghatdrhoz, Bronts Lajos kor-
maényfétanicsos, MAV-igazgatéhelyettes
1944-ben készitett egy tanulmanyt, amely-
ben ittekintette a MAV akkori vontaté-
jarma-helyzetét. Ezuttal csak a gézmozdo-
nyokkal foglalkoz6 részt emeljiik ki, ami

A 1949: a gépitiizelési végs valtozat
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szerint nyolcszdz mozdony selejtezése
sziikséges. A megnovekedett forgalmi igé-
nyek kielégitésére 650 beszerzése indokolt,
ezért a selejtezések potlasaval egyiitt a ta-
nulmdny 6sszesen 1450 gézmozdony gyar-
tdsaval szdmolt. Bronts kilon foglalkozott
a két 303 sorozati mozdonnyal, amelyek
szerinte 1945-ben éllhatnak forgalomba,
és majd hatvan ilyen jarmdre lesz sziikség.

Végiil ennek a korszaknak a targyaldsa-
kor meg kell emliteni egy személyt, a kor-
ményzé kisebbik fidt, nagybdnyai Horthy
Istvant, aki a gépészmérnoki diplomdjat
1927-ben szerezte meg, majd az Egyesiilt
Allamokban, a Ford-gyirban dolgozott.
Innen hazatérve 1930 8szét8l a MAVAG-
ndl volt tervezé mérnok, majd ugyanitt
193438 kozott a cég vezetbje, majd a gyar-
téi oldalrdl a megrendel6 oldaldra nyergelt
at: kinevezték a MAV vezérigazgatéjanak.
Késébb, miutdn a vasuttarsasdg moderni-
z4lasat hirdetd, és ezért érdemben sokat is
tevé Orsovai Laner Kornélt varatlanul
nyugdijaztdk, 1940. janius 1-t6] a MAV
elnoke lett. Ezt a tisztséget 1942. februdr
18-ig toltotte be. Mésnap kormdanyzohe-
lyettessé 1épett el6. Beosztdsabdl eredden
a 303-as lgyében folytatott targyaldsok
résztvevéje, a levelezések, megrendelések
alafréja volt a MAV részérél. Bizonyara a
mozdonnyal kapcsolatban is sok kérdés-
ben dontott. Kozismert volt angolbardtsa-
gardl, amellyel viszonylag egyediil maradt
a térségben. Taldn az sem véletlen, hogy a
303-as dramvonalas burkolatdnak eleje az
angolszasz mozdonyoknal alkalmazott ki-
vitelre hasonlitott... A torténet masik ér-
dekessége, hogy nagybanyai Horthy Istvan
1942. augusztus 20-an bekovetkezett hala-
la utdn — a tervdokumentacio birtokaban,
hdrom hdénap hallgatast kovetéen — a
MAV viratlanul és végleg elvetette a kez-
dettdl fogva indokolatlan aramvonal ido-
mos kialakitast.

UJABB ELVESZTEGETETT
EVEK

A hdbort miatt félbemaradt 303 sorozatt
mozdonyok gydrtasanak a folytatdsa mar
1945 szeptemberben széba keriilt. A MAV
igényét Varju Béla fétandcsos terjesztette
el6 a MAVAG-nak. A részletes egyezteté-
sekre viszont csak 1946-ban keriilt sor.
Dontés sziiletett, hogy a két gépet is érinti
a tervezett alkatrész-szabvéanyositds, és
kisérletképpen mindkét mozdonyba a gyar
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A Magyar Kommunista Part szovjet segitséggel a parlamenti képviseleti aranyanal joval
nagyobb hatalmat birtokolt. Az 1947. évi valasztasok utan, a szocialdemokratak
beolvasztasa és a Hazafias Népfront megalakitasat kbvetéen, az 1949-es, egyparti
valasztasok eredményének kévetkeztében Magyarorszagon azonban megszerezték a

hatalmat.

Mint tudott, szovjet mintara a gazdasag minden terliletén kongresszusi munkaver-
senyeket szerveztek, és felajanlasokat tettek. llyen felajanlas volt a 6000. gyari szamu
303 001 palyaszamu mozdony elkészitése a kongresszus kezdetéig.

A siker érdekében kommunista szombatokat tartottak. A szombat akkor még munkanap
volt, de a miszakot teljesit6k erre a napra nem kaptak bért. A munkaverseny részeként
pedig a munkaidd letelte utan is bennmaradtak, de akar még vasarnap is dolgoztak. Azt
se felejtsik el, hogy gézerbvel folyt a jovatételi jarmlivek gyartasa, és hogy az orszagnak
bevétele is legyen, ezzel parhuzamosan exportra is termeltek. A legyartandé
mozdonyokhoz nem volt meg a sziikséges |étszamu munkaer6 sem, ezért a
bortdondkben fogva tartott rabokat is alkalmaztak. Ennek ismeretében értékelhetd, hogy
a gyar kollektivaja mennyire erdn fellil teljesitett! Ha nincs ez az aldozatvallalas, akkor a
két mozdony valészin(, hogy tovabbra is csak terv marad.

korébbi javaslatat elfogadva gépi tuzelést
épitenek be. A francia gyartdsu, Standard
Stoker HT-1 jelzésti berendezésre esett a
vélasztds. Ehhez a mar meglévé terveket
ismét alaposan 4t kellett dolgozni. A rajz-
termi munkak viszont csak 1947-ben kez-
dédtek el, ami vélhetéen a két flité6beren-
dezés beszerzésének elhuzédasaval is
magyardzhatd, de ezutdn is nagyon lassan
haladt a munka. Ennek volt egy nyomos
oka, mert id6kozben megkezd6dott a jo-
vatételi mozdonyok épitése. A tervdoku-
mentdcié végil csak 1948. december 22-
ére készilt el. Kozben, 1948 oktdberében
lezajlott egy egyeztetés a MAV és a
MAVAG illetékesei kozott. Ennek a téméi
a kovetkezdk voltak:

-4j gbézmozdonysorozatok: 524, 415,

516,

- kis teljesitményfi tolaté dizelmozdony,

-600 LE teljesitményd tolaté dizel-

villamos mozdony,

- 3200 LE teljesitmény( villamos moz-

dony,

- két 303 sorozati gézmozdony meg-

épitése,

- hattengelyes mérékocsi.

Az 4j gbzmozdonyokra az igény még a
hébort éveiben megfogalmazddott. A 424-es
6 elemeire épiil6 524-es tehervonati moz-
dony tervdokumentacidja olyan késziiltsé-
gi allapotra ért, hogy rovid idén beliil
elkezdhetd lett volna a gydrtdsa is.

A Kkis tolaté6 dizelmozdony lett az M28-
as, a hatszdz 16erds dizelmozdony a kés6b-
bi M44-est jelentette, a villamos mozdony
pedig a mérsékelt sikeri V55-0st. Ehhez
jott még kés6ébb a mar koncepcié szintjén
is haldlra itélt, kétezer l6erés M601-es. Es
a hozzd nem értd politikai vezetés a még

papiron sem létez6 mozdonyok nagyszamu
beszerzését viziondlva 1949-re az Gsszes Uj
g6ézmozdony tervezési munkalatait végleg
ledllittatta! Késébb pedig hatarozat sziile-
tett arrdl, hogy majd a még rajzasztalon sem
létez6 mozdonyokra alapozott gyors és nagy
léptékii dizelesités, illetve villamositds f6losle-
gessé teszi a gézmozdonyokat, ezért azok
mindennem fejlesztését is megtiltottak.
Fialovits Béla, a MAV miiszaki fétana-
csosa azonban megértette az idék szavat,
és még a dontés elStt, 1947-ben felfrissi-
tette a MAVAG 1938-as koncepcidjit, de
mdr igen takarékos médon. A 424 sorozatt
mozdony véltozatlanul hagyasaval csupan
az 1750 milliméter atmérdja hajto- és kap-
csolt kerekek beépitését javasolta. A viszony-
lag csekély atalakitdssal a mozdony kolt-
séghatékonyan alkalmassa tehetd lett volna
100 km/dra sebességgel torténé vonatto-
vabbitdsra, dm ezt a javaslatot is elvetették.

TERVGAZDASAGI
MOTIVACIO

A 303-ast azonban nem vették halallistara,
s6t a gydrat egy 6tven jarmuibdl all6 szérid-
val is kecsegtették. A szovjet mintaju terv-
gazdasagra berendezkedé orszag 1947—-49
kozott lezajlott els6 hdroméves terve az
Ujjaépitést, a hdborus kirok stjtotta ma-
gyar gazdasdg helyredllitdsat szorgalmazta.
A terv pozitiv hozadéka, hogy elkezd3dott
a két mozdony épitése, és a folyamat &t-
hazédott az 1950-ben indult els6 Gtéves
terv id6szakdra is. Mdr javdban zajlott az
otéves terv, amikor a tervszamokat fel-
emelték. Ez azzal jart, hogy a valés gazda-
sdgi folyamatok a végrehajtds sordn egyre
inkdbb fiiggetlenedtek az eredeti elgondo-
lasoktdl, ezért a gazdasdgirdnyitds rogton-

A Készill a legkorszeriibb magyar gézmozdony védhaza (fotd: Siiveges Kalman hagyatékabdl)

zésekre kényszerilt, és a kapkodds jelei
mutatkoztak, mikozben az orszdgban egy
sajtos torz vilag alakult ki. Ezzel ardnyo-
san a lakossdg életszinvonala latvanyosan
csokkent. A mésodik vildghdboru idején
bevezetett jegyrendszert 1949-ben elt6-
rolték, de a gazdasigi cséd felé rohand
orszagban a kovetkezd évben az alapvetd
élelmiszerekre, bizonyos iparcikkekre is-
mét bevezették. Az dllam csak a lakossagi
fogyasztas és életszinvonal rovésdra tudta
finanszirozni az elsé 6téves terv irredlisan
megnovelt nehézipari beruhdzasait.

Eppen ezért a politikdnak a nép felé
kommunikélhat6 sikereket kellett felmu-
tatni, ezért végképp ratelepedett az épild
303-asokra. Szokdssa vilt, hogy kerek gyar-
tasi szamok valamely hazai pélyara keriilé
nevezetesebb mozdonysorozat egy példa-
nydhoz voltak kotve, igy a két gép dj, a
6000. és 6001. gyari szamot kapta. Kézben
kozeledett az MDP II. kongresszusa, ami
kitiing lehetéség volt arra, hogy a mozdo-
nyok végre — legalabb papiron — elkésziil-
jenek. Ekkor azonban még nem lehetett
tudni, hogy a MAVAG 130 szerkezetszdmu

mozdonya lesz az utols6 megvalésult ma-
gyar gézmozdony terv. u

(Decemberben  folytatjuk: Végre a
sineken!)

A szerzd koszonetet mond a kovetkezd
uraknak az irds elkészitéséhez nyijtott
értékes segitségiikért: Zdenék Bek, Karel
Benes, Kirchner Attila, Molndr Tibor
Jozsef, Nagy Jozsef, Radko Friml, Somogyi
Sdndor, Siiveges Ldszlo.

Jellemz6 szovjet viszonyok

Az ipari iskola egyik tanara mesélte a szerzének, hogy a haboru
végeén leventeként esett szovjet hadifogsagba. Egy urali varosba
vitték 6ket, ahol jelentds Iétszamu, féképp magyarokbdl allé
taborba kerllt. Mivel géplakatos végzettsége volt, tob-
bedmagaval egy gyarban fogtak munkara, ahol ivhegesztéssel
kulénféle acélszerkezeteket, leginkabb olajtarolé tartalyokat
készitettek a szabad ég alatt, hdesésben, télen is. A hegesztd
transzformatorok, hogy jol hiljenek, burkolat nélkil Gzemeltek, és
hogy holmi biztositékkiolvadasokkal ne teljen az idd, falécekkel
kitamasztgatott szabadvezetékekkel voltak kézvetlentil a
halézatra kétve. Bevonatos hegeszt6 elektrodardl arrafelé nem is
hallottak, kiegyengetett, vastagabb kétézéhuzalbdl vagtak le
darabokat, azokkal hegesztettek. A varratok minéségét ezek utan
el lehet képzelni. Védbkesztyl, védbkotény természetesen nem
volt, ahogy hegesztépajzs sem. Bekormozott

ablakiivegdarabokat hasznaltak.

Egy alkalommal kihajtottak éket a vasutallomasra, ahol egy
nyitott kocsikbdl allé szerelvény vesztegelt. Utasitasba adtak
nekik, hogy a vagonokban lévé gépeket rakjak ki; id6kdzben a
kocsikat kitoltak a nyilt vonalra. Amikor felmentek a kocsiba,
elszorult a szivik, a gépeken olvashaté magyar nyelvd feliratok
ugyanis elarultak, hogy egy leszerelt hazai lzem elhurcolt
berendezéseivel van dolguk. Kérdezték, hogy mikor jonnek a
daruk. Kiderult, hogy daruk nem jénnek, a nehéz gépeket le kell
|6kdosni a toltésoldalba. Erre nem voltak hajlandok, mert ez igy
szandékos karokozas, de a katonak puskatussal 6sztokéltek
6ket, igy mast nem tudtak tenni. A torténet hése két év mulva
szabadult, és ugyanezen az allomason szallt fel a vonatra. Ahogy
a szerelvény haladt ki az allomasrdl, megpillantotta a téltésoldalban
a gépeket. Azok rozsdasan, gazzal bendve, a foldbe bestllyedve

még mindig ott voltak. Lehet, hogy talan még napjainkban is...
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